Ztizeni zastavky Pisek jih
SO 201 Zeleznicni svriek
Technicka zprava

ZRIZENI ZASTAVKY PISEK JIH

TECHNICKA ZPRAVA

SO 201 Zelezniéni svisek

PROJEKT - DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI



OBSAH

Moo=

Ztizeni zastavky Pisek jih
SO 201 Zelezniéni svrsek
Technicka zprava

Identifika¢ni adaje

Zakladni udaje o stavbé

Popis soucasného stavu

Navrh koncepce technického reSeni

4.1. Smérové pomery
4.2. Sklonové poméry
4.3. Zelezni¢ni svriek

4.3.1.
4.3.2.
4.3.3.
4.3.4.
4.3.5.
4.3.6.
4.3.7.
4.3.8.
4.3.9.

Predpoklady pro provadeni

Demontaze

Vyuziti vyziskaného materidlu

Kolejovy rost - kolejnice, prazce, upevneni
Kolejové loze

Izolované styky, pocitace naprav

Drazni stezky

Vystroj drahy

Dopravni opatieni drazniho provozu

4.4.7elezniéni spodek

44.1.
4.4.2.
4.4.3.

Geotechnické pomery
Zvetseni Sirky stezky télesa zeleznicniho spodku
Odvodneni

4.5. Dopravné inzenyrské opatieni po dobu vystavby (DIO)

B ©oo~No O

Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty
Vytyéeni objektu

InZenyrské sité

Navrh postupu stavebnich praci

. Vyjimky z predpisii a norem

0. Soupis pouzitych predpisii a norem

1. Identifikac¢ni udaje

Nazev stavby
Zelezni¢ni trat
ISPROFIN
Charakteristika
Ukel stavby

Stavebnik
IC
DIC
Sidlo objednavatele
Zastoupeny
se sidlem

: 1811 Tabor-Razice

: 327 320 3000/ 500 374 0012

: Liniova stavba

: Novostavba Zelezni¢ni zastavky

: SZDC, S.0.

: 70994234

: CZ70994234

: Dlazdéna 1003/7, 186 00 Praha 1, Nové Mésto
: Stavebni spravou zapad

: Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
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Zhotovitel PD : SUDOP Project Plzei a.s.

IC : 45359148

DIC : CZ45359148

Sidlo zhotovitele : Plachého 35, 301 25 Plzen

Vedouci projektu : Ing. Karel Nol¢, autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby, zapsan

v seznamu autorizovanych osob vedeném CKAIT pod &islem 0200462
Zakazkové Cislo akce : 345-17-1-1

Stuperi PD : Projekt - Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
Stavebni urad : Méstsky urad Pisek, odbor vystavby a izemniho planovani
Sidlo uFadu : Velké namésti 114/3, 397 19 Pisek

Specialni staveb. viad : Drazni ufad

Sidlo uradu - Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2

Uzivatel stavby : SZDC, s.0., OR Plzeii

Sidlo uzivatele : Susicka 23, 326 00 Plzen

2. Zakladni udaje o stavbé

Misto stavby : TU 1811 Tabor-RaZice
DU 20 7st.Pisek mésto-Zst.Pisek
Kategorie drahy : Draha regionalni REG 163
Katastralni izemi : Pisek
Okres : Pisek
Kraj : JihoCesky
Charakter stavby : Novostavba zastavky + rekonstrukce koleje
Zacatek stavby : km 57,953 959 (zacatek reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)
Konec stavby : km 58,441 784 (konec reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)
Nazev objektu : SO 201 Zelezniéni svriek
zatiidéni dle JKSO 824 26 13
zatiidéni dle SKP 46.23.13.21

Charakter objektu  : Rekonstrukce
Odpovédny projektant: Ing. Karel Nol¢

Stavba se nachdzi na regionalni neelektrizované Zelezni¢ni trati TU 1811 Tabor-Razice, DU 20
Pisek mésto-Pisek, v km 57,953 959 az 58,441 784, vlastni zastavka je navrZzena v km 58,183 619 az
58,275 096 staniCeni trati, V mist¢ podchodu pro pé&si pod trati (evzkm 58,212 trati), v prostoru
soucasného lesoparku mezi ulicemi Sovova a Heritesova, v soub&hu s ulici Preslova. V uvedeném
useku prochdzi trat’ intravilanem mésta Pisek, pficemZ v misté zastdvky a nastupisté prechazi ze
zatezu hloubky cca 2,80m na postupné se zvySujici nasyp vysky az 1,50m.

Soucasna tratova rychlost v misté budouci zastdvky je V=65 km/h, vyhledovd maximalni tratova
rychlost v useku Pisek mésto—Pisek je na zakladé zhodnoceni stavajicich smérovych pomért v useku
km 57,0 az 59,0 - V130=80 km/h (konzultace s GR SZDC OTH - Ing.R.Trejtnar).

Trat je zafazena podle vysledného pfepocteného provozniho zatizeni koleje do 6.radu.
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3. Popis souc¢asného stavu

Z hlediska smérovych poméri, v rozsahu navrzené upravy koleje, je dle pasportu trat’ od zac¢atku
tpravy (ZU=KP piedchazejiciho smérového oblouku o poloméru R=300m, D=131mm) vedena
nejprve v piimé, dale nasleduje levostranny oblouk o poloméru R=400m, D=98mm a za nim opé&t
piima az do konce upravy, kterym je za¢atek mostu v evzkm 58,451.

Z hlediska sklonovych pomérd, dle pasportu, tratova kolej mistem zac¢atku upravy prubézné klesa
v délce 295m sklonem -11,50%o, dale nasleduje v délce 138m sklon -10,30%o, poté v délce 156m
sklon -14,70%o a koncem upravy kolej prubézné klesa sklonem -11,50%o.

V upravovaném tseku (km 57,953 959 az km 58,441 784) je ve stavajicim stavu polozen od ZU
do km 58,362 940, tj. v délce cca 409m, Zelezniéni svrSek tvaru S49, prazce dievéné bukové,
rozdéleni “c*, upevnéni K (S4+ZS3), kolej stykovana, z roku 1986, ve zbyvajici délce, tj. 79m,
zelezniGni svriek tvaru S49, prazce betonové SBS, rozdéleni “c*, upevnéni K (S4pl+ZS4), kolej BK,
rovnéz z roku 1986.

Dnesni stav kolejového rostu a $térkového loze je velmi dobry, mj. i vzhledem k pomérné nizké
zatézi provozem tohoto tratového tseku. S jeho celkovou rekonstrukci neni ve stavbé uvazovano ani
tato neni vyzadovana. Pouze v misté budouci zastavky dochazi na nékolika mistech ve velké mite k
nedovolenému piechézeni ZelezniCni trati, coZ zpisobuje znacné problémy pro SZDC OR ST s
udrzovanim profilu kolejového loze, které je pfechazenim “pfemistovano K paté zelezni¢niho naspu.
Pro udrzeni kolejového loze na plani Zelezni¢niho spodku jsou tato mista ST provizorn€ sanovana za
pouziti vyziskanych starych dievénych prazcu (2,60/0,15/0,26m - celkem 24ks), betonovych
ptejezdovych desek (2,00/0,50/0,12m — celkem 5ks), betonovych prazci SB8 (celkem 11ks),
betonovych zakladd (0,40/0,40/0,70m — celkem 2ks), betonového prefabrikatu L
(0,50/0,50/0,10/3,00m — celkem 1ks) a betonovych plomb (prosty beton - cca 2m3).

Vystavbou nového nastupisté¢ v navrhované poloze dojde k preruSeni vsech téchto nelegalnich
ptechodii pifes trat’ vtomto misté, jednak konstrukci nového nastupisté a jednak navazujicim
oplocenim ¢asti trati za koncem nastupisté v délce cca 40m, které je soucasti této stavby (SO 208).

Stav Zelezni¢niho spodku v celém rozsahu smérového a vyskového vyrovnani koleje je rovnéz
velmi dobry, vzhledem k vedeni trati v pfevazné ¢asti tiseku na nasypu a dale vzhledem K piiznivému
propustnému podlozi (viz GTP) vtomto uzemi. Nikde nedochazi ke vzniku ,blatdkt* ani jinych
poruch zemniho télesa, nejsou zapotiebi Zadna sanacni opatteni.

V fteSeném useku se nachazi vevzkm 58,212 podchod pro pési o svétlosti 3,05m ze
zelezobetonovych prefabrikatd DZR. Svétla vyska podchodu je 2,56m, jeho sitka kolmo k ose koleje
je 6,10m. S podchodem souvisi pfistupové rampy z obou stran trati, kterymi je podchod napojen na
komunikace mésta Pisek.

Podle podkiadii, které ma SZDC k dispozici (projektovi dokumentace stavby pochodu), byla jeho
stavba realizovana v roce 1977 a byla vyvolana opravou tehdejsi silnice 11/140 (Nadrazni ulice).
Investorem stavby byl Krajsky investicni a projektovy sitvar silnicniho hospoddrstvi (KIPUSH) Ceské
Budéjovice (nikoliv tehdejsi CSD a nikoliv mésto Pisek). Soucdsti zapisu z hlavni prohlidky nového
podchodu ze dne 8. 12. 1977 je pouze samotnda mostni konstrukce, ktera byla pravdepodobné predana
do spravy (majetku) tehdejsich CSD, nikoliv ale pristupové cesty a chodniky. Ani mésto Pisek nemd
pristupové rampy do podchodu vedené jako své viastnictvi. Pristupové rampy vietné zdi, které je
ohranicuji, v soucasné dobé tedy nemaji znamého viastnika.

Vystavba nové zeleznicni zastavky po pravé strané trati Se konstrukce podchodu ani konstrukci
zarubnich zdi, ohranicujicich svisle pfistupové rampy do podchodu, nikterak nedotkne. V misté
ptistupového chodniku do podchodu bude vzhledem k pouzité konstrukci nastupisté provedeno
pfemosténi pfistupové rampy, kterd v misté navrhovaného premosténi pokracuje ve sméru podchodu
vpravo (kolmo Kk tratové koleji). Umisténi zakladi konstrukce nastupisté pro toto premosténi se
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provede az za ob&ma ruby zdi ohranicujicich pfistupovou rampu vtomto misté po obou jejich
stranach.

V rozsahu navrzené upravy zelezniéniho svrsku zelezniéni trat’ kiizi, nebo jsou vedeny v soub&hu
s tratovou koleji, inZenyrské sité ruznych spravcd, jejichz trasy jsou zakresleny v koordinaéni situaci
stavby, v situacich jednotlivych provoznich soubort a stavebnich objektt a kilometricky vyznaceny
V podélném profilu SO 201.

Tyto trasy jsou prevazné vedeny v dostate¢né hloubce pod plani Zelezni¢niho spodku (pzs), dle
ustanoveni piislusnych CSN a draznich piedpist, podle kterych se jejich poloha pii kiizeni se
zelezni¢ni trati piedepisuje a povoluje (kabelové trasy elektrické a sdélovaci - min.0,80m pod trovni
pZs na $iré trati; kanalizace a vodovod - min. kryti 1,50m pod trovni pzs; atd....).

Kriticka kiizeni tras inzenyrskych siti jsou popsana v odstavci 7. Inzenyrské sité této Technické
Zpravy.

Z hlediska vystroje drahy je v oblasti upravovaného tseku o0sazena 4x navést Viak se blizi
K samostatné predvésti (jednostranna) s 1,2,3,4 pruhy (vSechny nové, v reflexni tipravé)-vpravo traté,
2x naveést Klesani traté / Stoupani traté (oboustranné) plechové, v dezolatnim stavu-vpravo traté, 1x
navést Stanoviste samostatné predvésti (jednostranna), v dobrém stavu-vpravo traté, umisténa pred
navéstidlem Samostatnd predvést vjezdového navéstidla, v dobrém stavu—vpravo traté, dale pak 1x
Kilometrovnik (58,0), kamenny, v dobrém stavu-vpravo traté, 3x Hektometrovnik (58,1-58,2-58,3),
kamenné, v dobrém stavu-vlevo_vpravo_vlevo traté (hektometrovnik 58,4 chybi) a 19x zajistovaci
znacky trat'ové koleje betonové, ve Spatném stavu-vlevo traté.

V oblasti Gpravy zZelezni¢niho svrsku, v prostoru stérkového loze respektive v rozsahu siiky plané
zelezni¢niho spodku, se misty nachazeji naletova zelen a kioviny.

4. Navrh koncepce technického FeSeni

Navrh nové Zelezni¢ni zastavky vcetné zde popisované Upravy stavajici tratové Kkoleje
Vv navrzeném rozsahu je zpracovan v souladu se zadavacimi podminkami SZDC SSZ a pozadavky
SZDC OR ST Strakonice, a dale se zavéry z pracovnich porad, na nichz byl koneény névrh zastavky,
nastupisté, pristupli, osvétleni a Upravy tratové koleje pritomnymi schvalen bez pripominek,
respektive akceptovatelné ptipominky byly v navrhu zohlednény.

Pii navrhu zastavky v zadaném rozsahu byla dodrzena veSkera ustanoveni vyhlasky ¢.177/1995
Sb., CSN, TNZ, TKP, VL a draznich predpistit (SZDC) tak, aby nové vybudovand zastavka véetné
upravy tratové koleje vykazovala po dokonéeni normovy stav.

Soucasné se v celém useku zfidi bezstykova kolej (BK), s ohledem na dobry stav Zelezni¢niho
svr$ku a z diivodu snizeni hlukové zatéze. Nove ztizeny usek BK navaze na jiz ztizenou BK ve sméru
na zst.Pisek, jejiz zacatek je v ptimé, pfed mostem ptes Nadrazni ulici.

Do Zelezni¢niho spodku zasadné zasahovano nebude, stavajici bezproblémovy Zelezni¢ni spodek
(pfevazné nasep zelezniéni trati) neni nutno sanovat. V souvislosti s reprofilaci kolejového loze bude
v nékterych mistech, v nezbytném rozsahu, na naspech provedena tprava roz§ifeni draznich stezek
dosypanim a gabiony a V zafezovych castech zfizeny trativody. Tyto Gpravy byly zvoleny jako
finan¢né nejméné naroéné a postacujici, z divodu budouci realizace piipravované stavby
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usek feSit komplexné, vcetné elektrizace a kabelizace. Prljezdny prifez Z-GC je vyznacen
Vv charakteristickych pfi¢nych fezech.

Navrzené feSeni nevyzaduje zadné vyjimky z predpist SZDC, CD ani z norem TNZ & CSN.
Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku se bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

4.1. Smérové poméry

Stavajici smérové a sklonové poméry tratové koleje v rozsahu jeji upravy zlstavaji v navrhu v
zésad¢ zachovany dle soucasného stavu. Rovnéz navrhova rychlost zlstava zachovana v hodnoté
V=65km/h.

Ve stavajicim levostranném smérovém oblouku o poloméru R=400m, na jehoz vné&jsi strané
(vpravo) bude ziizeno nastupisté noveé navrhované zastavky, se provede sniZeni soucasného pievyseni
v tomto oblouku z nyné&jsich D=98mm na D=66mm (vyhovuje pro vyhledovou maximalni rychlost
V100=75 km/h a V130=80 km/h) a pouziji se klotoidické ptechodnice délky Lk1=Lk2=56,000m,
I=59mm, dalsi parametry oblouku zGstanou zachovany.

Smérové posuny vychazeji max. do -56mm (vlevo) a max. do +122mm (vpravo). Na zac¢atku i na
konci upravy navazuji plynule na stavajici stav.

4.2. Sklonové poméry

Sklonové poméry byly navrZzeny na zdkladé provedeného geodetického zaméfeni S tim, Ze
niveleta koleje byla vyrovnana takovym zpisobem, aby umoznila co nejlepsi umisténi plané
zelezni¢niho spodku na stavajicim nasypovém télese, bez nutnosti pouziti nakladnych zptisobt
roz$iteni drazniho télesa.

Na zacatku upravy niveleta navazuje na stavajici sklon trati v misté napojeni -12,934%o sklonem
-11,039%o, kterym pokracuje v délce 299,041m k dal$imu lomu sklonu umisténém ve smérovém
oblouku o poloméru R=400m. Dale pak pokracuje sklonem -13,725%o v délce 188,784m k dalSimu
lomu nivelety, ktery je umistén v pfimé pred mostem pies Nadrazni ulici. Zde navazuje na stavajici
sklon traté -13,619%o.

Zaobleni lomu sklonu ve smérovém oblouku je provedeno vySkovym obloukem o poloméru
Rv=5.000m. Vzhledem K rozdilu sklonii na za¢atku Gpravy (ZU) v hodnoté 1,895%o a na konci upravy
(KU) v hodnot& 0,105%o (< 2%o) se vyikovy oblouk v téchto lomech nevyty&uje.

Vyskové posuny ve vyrovnavaném useku vychazeji - zdvihy max. do +45mm, snizeni
max. do -56mm.

Detailni feSeni smérovych a sklonovych pomért je patrné ze Situace kolejového feSeni a z
podélného profilu.

4.3. Zelezni¢ni svrsek

4.3.1. Predpoklady pro provadent

Pro navrh nové zelezni¢ni zastavky, s provedenim reprofilace kolejového loze, nezbytnych praci
na zeleznicnim spodku, smérové a vyskové upravy tratové koleje a ziizeni BK ve smérovém oblouku
Snapojenim na stavajici BK za obloukem v dohodnutém rozsahu, byly uvazovany nasledujici
predpoklady pro provadéni, respektive naroky na jejich zabezpecent :

= Vzhledem ke skuteénosti, Ze stavebni prace budou probihat v intravilanu mésta, s obytnou
zastavbou, v tésném sousedstvi stavby, pfedpokldda se omezeni maximalni délky denni
pracovni doby na nejvyse 12 hod (interval cca od 7:00 do 19:00 hod).

= Pro vystavbu zastavky, respektive pro prace v trat'ové koleji a v jeji blizkosti, kterd v tu dobu
musi byt bez provozu, se piedpoklada realizace rozhodujicich objektt - upravy koleje (SO
201) a nastupisté (SO 202) - v hlavni neptetrzité vyluce zelezni¢niho provozu v délce cca 16
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dnti (16N), s ptipadnym doplnénim o dalsi kratkodobé (8 az 12-ti hodinové) vyluky pted a po
hlavni vyluce, v rozsahu max. do 4 dnti (2K + 2K), pokud tyto budou zapotiebi.

Délka a pocet pottebnych piipadnych kratkodobych (K) vyluk, navazujicich na hlavni
nepietrzitou vyluku (16N), budou definitivné upfesnény v prubehu realizacni piipravy stavby
vybranym zhotovitelem stavby.

Prace v nepretrzité vyluce v tratové koleji zahrnuji pfedevSim provedeni reprofilace koleje,
ziizeni trativodl v zafezech a pfisypavek a gabionll na néaspech, doplnéni Stérkového loze,
smérové a vySkové vyrovnani koleje, zfizeni BK a montaz nastupisté, prace v blizkosti
tratové koleje zahrnuji zejména ptipravu pro vrtani, vrtani mikropilot, vykop a betonaz
zaklad (!!-nutnost dodrzeni potiebné technologické doby pro tvrdnuti betonu), zfizeni a
vyplit vsakovaciho Zebra za nastupistém, montdz piistiesku, osazeni zabradli a pokladani
rozvodu nn, VO, informac¢niho systému a rozhlasu.

Provedeni stavby pouze v kratkodobych (K) dennich vylukach délky 10 — 12 hod by vyslo
Casové narocngj$i, cca 15 az 20 dni (bez upravy tratové koleje), navic s nutnosti
kazdodenniho uvedeni useku traté po ukonceni kratkodobé vyluky do provozuschopného

Dle uptesnéni CD ROC Ceské Budg&jovice (Mgr. P. Kosmata) v piipravé piedchozi polohy
zastavky, je nutno NAD uvazovat v Giseku ZST Pisek mésto — ZST Pisek (délka nahradni trasy
je 4 — 5 km, provozni naklady cca 7.000,- K¢&/den).

Piijezd na staveniSté je mozny nejlépe po Zeleznici ve sméru od zst.Pisek mésto (2,210 km)
nebo od Zst.Pisek (1,230 km), pro silni¢ni dopravu pak po mistnich komunikacich vpravo trati
(z Preslovy ulice), v piipad¢ potieby, v omezeném rozsahu, i po mistnich komunikacich vlevo
trati (ze Smrkovické ulice).

Ptistup z uli¢ni sit€ — ptilehlych ulic (Nadrazni, Preslova) je mozno vyuzit jen pro vystavbu
obou pfistupti na néstupisté — ptistupovych chodniki a navazujicich chodniki, pfipadné i pro
betonaz zakladovych prahti néstupisté. Vzhledem k malé Sifce komunikace a zavedenému
jednosmérnému provozu v celé ulici Preslova je nutno provoz Preslovou ulici pokud mozno
minimalizovat.

Vzhledem K obtiznému piistupu na misto stavby ze silniéni sité se pro vystavbu zastavky
predpokladd provadéni prevazné cCasti praci s pristupem po zeleznici. Navoz novych
konstrukci a materialti na misto stavby se navrhuje draznimi mechanismy po tratové koleji
z uvedenych dopraven.

Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace, s eventualitou nakladky a vykladky
stavebnich materiall, je v sousednich stanicich — Vv zst.Pisek a v zst.Pisek mésto. Zde je
rovnéz mozné zajistit, po dohodé s vlastniky p¥islusnych pozemki (CD, a.s.), pfipadné plochy
zafizeni stavenisté, pokud je vybrany zhotovitel bude vyzadovat.

Konkrétni pouzitelné manipulaéni koleje v obou dopravnich budou dohodnuty s OR Plzef,
PO Strakonice pted zahajenim stavby v ramci stavebni pfipravy vybraného zhotovitele stavby.

Plocha pro zafizeni stavenist¢ v blizkosti stavby neni na draznim pozemku k dispozici, je
proto nutno uvazovat s dopravou pracovnikil na misto stavby. Mozna plocha pro ZS
Vv blizkosti stavby je jediné v prostoru ulice Smrkovnické (parkovisté na terase u Zelezni¢niho
télesa), ovSem jen na zaklad€ provéieni a dohody zhotovitele stavby s méstem Pisek.

Skladkovani prebytecného materidlu a vybouranych hmot bude zajiSténo na fizenych
skladkach k tomuto ucelu urcenych, predpokladand dopravni vzdalenost do Skm od mista
stavby (Rekultivace Pisek spol. s r.0.). Odpad (pfebytecna zemina, odpad z reprofilace tratové
koleje,...) je dle provedeného vzorkovani a vysledka laboratornich rozborii, provedenych
V ramci zpracovani projektu stavby, nekontaminovany.

Voda uzitkova pro potiebu stavby bude dovazena automobilnimi cisternami.
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= (Celkovd doba vystavby zastdvky se ptfedpoklada cca 4 mésice, realizace v roce 2019
(pfedpokladané terminy: zahajeni 03.2019, dokon¢eni 06.2019).

4.3.2. Demontdze

Uplna demontaz kolejového rostu se provadét nebude, stavajici kolejovy rost ziistane zachovan.
Pied zfizenim bezstykové koleje (BK) je nutno provést nahradu stavajicich svérek ZS3 za svérky ZS4,
v souladu s Piedpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej, a to v celé délce tiseku, v némz bude BK
zfizena.

Dale bude zapotiebi provést v tomto useku rekonstrukci nékterych dievénych prazcu, které nejsou
v dobrém stavu (predpoklad cca 10% celkového poctu, tj. 60ks prazct).

Pred reprofilaci koleje se provede odstranéni dievénych prazci a betonovych prvki, které
v soucasné dobé¢ slouzi k zabranéni rozpadu kolejového loze v misté nelegalnich prfechodt ptes trat’.

Pro moznost pouziti stavajicich kolejnic dnes$ni stykované koleje pro zfizeni BK je nutno, dle
Piedpisu SZDC S3/2, ¢1.75, po demontaZi spojek odiiznout konce obou kolejnic kazdého styku za
prvnim otvorem, tzn. cca ve vzdalenosti 100mm od cela kolejnice.

Dalsi demontaze se tykaji stavajiciho vystrojeni traté (naveésti, stani¢niky,...), rozsah je uveden

4.3.3.  Vyuziti vyziskaného materidalu

S vyziskem materidlu kolejového rostu se ve stavbé neuvazuje, soucasny kolejovy rost zlstane
kompletni a bude pouzit pro zfizeni BK, s vyjimkou demontovanych svérek ZS3.

Dievéné prazce budou ekologicky zlikvidovany opravnénou firmou, se svérkami ZS3 bude

Betonové prefabrikaty podchycujici v souc¢asné dobé kolejové loze a betonové plomby, které je
drzi, budou odstranény a piemistény na skladku.

Vystrojeni trati bude demontovano pouze docasn€, po provedeni rekonstrukce koleje bude
opétovné osazeno do puvodnich poloh, respektive doplnéno ¢i nahrazeno novym. Vzhledem k novym
predpisim nebudou nekteré naveésti zpétneé osazovany vibec.

4.3.4. Kolejovy rost - kolejnice, prazce, upevnéni

kolejovy rost je v dobrém stavu a po provedeni reprofilace a smérovém a vyskovém vyrovnani se
Vv upravovaném useku z tohoto materialu ziidi BK v délce 400m.

Jak jiz bylo uvedeno v odstavci 4.3.2, pted ziizenim bezstykové koleje (BK) je nutno provést
nahradu stavajicich svérek ZS3 svérkami ZS4 a odfiznuti koncii kolejnic za prvnim otvorem
stykovanych koncti kolejnic, v souladu s Pfedpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej, a to v celé délce
useku, v némz bude BK zfizena. Po odfiznuti konct kolejnic se pti soucasné vymene sveérek soucasne
posune a dorazi nasledujici kolejnice k Celu kolejnice pfedchozi, na vzdalenost pro provedeni svaru.
Chybéjici délka na konci zifizovaného useku nove zfizované BK se doplni kolejnici z uzitého nebo
nového materialu (49E1).

Dale bude zapotiebi provést v tomto useku rekonstrukci nékterych dievénych prazcu, které nejsou
v dobrém stavu (pfedpoklad je cca 10% celkového poctu, tj. 60ks prazct)). Rozdéleni prazcu se
ponecha v souladu s S3/2 stavajici -,,c“, vzhledem k zatazeni tratové koleje do 6.fadu.

BK zfizovana v této stavbé se napoji na jiz zfizeny usek, ktery ndsleduje v pfimé na konci
upravy. Novy zacatek BK po dokonéeni stavby bude v km 57,936 767.

Prazcové kotvy v oblouku o polomé&ru R=400m dle Tab.l Piedpisu SZDC S3/2 neni tieba
osazovat.

4.3.5. Kolejoveé loze
Stavajici kolejové loze v celé délce rekonstrukce (km 57,953 959 az km 58,441 784), tj. v délce
487,825m bude reprofilovano, s predpokladem vyzisku $térku 70% (podsitny odpad 0-32mm 30%).
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Soucasné¢ s provedenim reprofilace bude ve smérovém oblouku o poloméru R=400m snizeno
ptevyseni koleje z D=98mm na D=66mm.

Odpad z reprofilace kolejového loze je dle provedeného rozboru je kategorie “O* (ostatni) bez
nebezpecnych vlastnosti — podrobné viz odst. 4.4.1.

Tloustka kolejového loze bude minimalné 0,300m pod loznou plochou dievénych prazct pod
neptevysenym kolejnicovym pasem a 0,350mm pod loznou plochou betonovych prazct.

Reprofilované Stérkové loze (70% objemu profilu) bude pfed smérovym a vysSkovym
vyrovnanim doplnéno ve své horni ¢asti o novy Zelezni¢ni Stérk frakce 32-63mm v mnozstvi
30% objemu profilu (doplnéni za odpad z reprofilace), coz predstavuje tloustku horni vrstvy
cca 150mm. Stérkové loze bude provedeno v celé délce rekonstrukcee trati oteviené.

Tvar kolejového loZze ve smérovém oblouku o poloméru R=400m bude proveden dle Tab.1
Piedpisu SZDC S3/2, pismeno lc, tedy kolejové loze rozsifené a nadvysené bez prazcovych kotev
(podrobnosti — viz podélny profil).

Konstrukce nastupisté s pevnou hranou je umisténa v souladu se Vzorovymi listy Zelezni¢niho
svriku VL Z 8.41-N.

Ze statickych a stabilitnich divodii konstrukce nastupisté nemiize byt v misté nastupisté Sirkove
dodrien vymezeny prostor pro prdci mechanizacnich prostiedkii (Cisténi kolejového loze,...) dle
Predpisu SZDC S3 pro Sirou trat (min.sirka = 2.350mm od osy koleje), je dosazena alespoi
vzddlenost pro Zeleznicni stanice (min.Sirka = 2.200mm od osy koleje). Presto, pokud bude zapotiebi,
strojni Cisteni kolejového lozZe v prostoru nastupisté mozné je, S pouzitim prihrnovacich pluhii (Sirka
pluhu 350mm), a to:

1)  pri pouZiti uzsiho retézu cisticky (5irka 280mm - napi. SC MATISA C75,...), pii ponechani
koleje pri cisténi v jeji stavajici 0Se,

2) pri pouziti obvyklého Fetézu Cisticky (Sirka 470mm), pri docasném odsunu osy koleje od
nastupisté a nasledném vraceni zpét do piivodni osy, neprodlené po provedeni cisténi
(kratkodoby odsun od konstrukce ndstupisté v pritbéhu cisténi),

3)  bez pouziti strojni Cisticky = sneseni koleje -odstranéni stavajiciho stérkového lozZe -ziizeni
noveho Stérkoveho loze -polozeni koleje-smerova a vyskova uprava koleje

4.3.6. [Izolované styky, pocitace naprav
V misté rekonstrukce koleje se nenachazeji zadné IS ani PN. Nové IS ani nové PN nebudou
V ramci stavby zfizovany.

4.3.7. Drazni stezky

Drazni stezky podél upravené¢ho tseku koleje jsou ziizeny ze S$térkodrti frakce 0-32mm
s kone&nou upravou zhutnénim, v tloustce do 100mm. Siika draznich stezek je dodrzena v celém
rozsahu upravy koleje v minimalni hodnoté 400mm.

Vzhledem k propustnému materialu plané Zelezniéniho spodku je plan uvazovana vodorovna.

4.3.8. Vystroj drahy

Nové€ upraveny tratovy tsek bude osazen novymi zajistovacimi znaCkami konzolovymi na
ocelovych sloupcich (18ks) vlevo trati.

Zachovana zlstane navést Stanovisté samostatné predvésti (1X) (jednostrannd), v dobrém stavu-
vpravo traté, umisténa pred navéstidlem Samostatnd predvést viezdového navéstidla (1X), v dobrém
stavu—vpravo trat¢.

Na zakladé doporuéeni GR SZDC OS (026) budou stavajici vzdalenostni upozoriiovadla pied
predvésti do Zst.Pisek Viak se blizi k samostatné predvésti (4x) (jednostrannd) s 1,2,3,4 pruhy
(v8echny nové, v reflexni upravé) zpétné osazena do novych vzdalenosti tak, aby je bylo mozno osadit
pred a za nastupisté. Vzhledem k tomu, Ze predpis SZDC DI stanovuje pouze minimalni vzdalenosti
mezi jednotlivymi vzdalenostnimi upozorfiovadly (v naSem piipadé 75m), bude upravena jejich
poloha tak, aby mezi koncem nastupisté a predvésti bylo umisténo jedno upozornovadlo a dalsi byla
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umisténa az pred zacatkem nastupisté (vSechna ¢tyfi budou rozmisténa s rovnomérnymi rozestupy);
vzhledem k délce nastupisté 90m a vzdalenosti mezi koncem nastupisté a piedvésti to bude znamenat,
ze rozestup mezi jednotlivymi upozoriiovadly bude cca 120m. Upfesnéni umisténi navesti bude
provedeno pii realizaci ve spolupraci s OR ST Strakonice.

Zelezniéni trat’ v rozsahu pravy bude vybavena osazenim novych nepienosnych navésti - tabuli —
Viak se blizi k zastdvce (2x) (700m pied navésti Konec ndstupisté) z obou smérti, umisténi po pravé
strané traté, dale navésti Tabule pred vjezdem do zastavky S nazvem zastavky Pisek jih (2ks) (min.
100m pied zacatkem nastupiste), umisténi vpravo ve sméru jizdy vlaku a ndvésti Konec ndstupisté
(2x) na obou koncich nastupisté, umisténi po pravé stran¢ traté.

Po konzultaci s OR ST Plzen bude zpétné osazen Kilometrovnik (58,0), kamenny, v dobrém
stavu-vpravo traté, 3x Hektometrovnik (58,1-58,2-58,3), kamenné, v dobrém stavu + doplnéni 1x
Hektometrovnik novy betonovy, ktery v soucasném stavu chybi (58,4), rozmisténi hektometrovnika
vlevo-vlevo (naproti nastupisti) -vlevo-vpravo traté.

Zpétné nebudou osazeny 2 snesené navésti Klesdni traté | Stoupdni traté, v souladu s dnes
platnymi piedpisy (D1), nebot’ rizné sklony traté v upravovaném useku jsou ve stejném intervalu
(10%o=<sklon trati<15%o). Neni nutno rovnéz osadit navést Tratovd rychlost, protoze ta je navésténa
mimo zde upravovany usek, V némz tratova rychlost zistava zachovana ptivodni.

4.3.9. Dopravni opatreni drazniho provozu

Realizace stavby se predpoklada v hlavni nepietrzité vyluce zelezni¢niho provozu v délce 16dnt
(16N) + piipadné kratkodobé vyluky (K) v délce 8-12hod (max. pocCet cca 4). NAD se predpoklada
v useku zst.Pisek mésto — zst.Pisek, délka nahradni trasy je do 5 km.

4.4. Zelezni¢ni spodek

Vzhledem ke zfizeni BK vramci stavby jsou navrZzena jednak opatieni pro dosazeni
pfedepsanych rozméri drazniho teélesa dotfeného tratového useku regionalni trat¢ dle VL
zelezni¢niho spodku s vyuzitim Z2.2 Konstrukcni usporadani zvétseni Sivky stezky télesa Zeleznicniho
spodku, a jednak opatieni K zajisténi odvodnéni drazniho télesa v zafezu, které je v soucasné dobé
V tomto miste prakticky bez odvodnéni.
nastupisté nové zelezniCni zastavky a nikoliv rekonstrukce traté, je odvodnéni v misté stavajiciho
meélkého zafezu feseno, V nékterych mistech mj. i z prostorovych divodd, v minimalnim rozsahu,
pomoci trativodu dle VL Zelezni¢niho spodku s vyuzitim Z2.12, obr.l. Pouziti trativodd se
zdivodiiuje propustnym podlozim v celém rozsahu dotCeného tratového tseku s hladinou podzemni
vody Vv dostate¢né hloubce pod plani télesa Zelezni¢niho spodku (cca 4m), a dale tim, ze v tomto
useku v soucasné dobé nedochazi k zadnym problémim se srazkovou vodou.

tratové koleje, tak mj. elektrizaci traté s osazenim novych stozart TV podél traté, vykopy pro trasy
silovych, sdélovacich a zabezpeCovacich kabelt a zatizeni, a dal$i stavebni Gpravy, které by v piipadé
ziizeni nakladného definitivniho odvodnéni (napt. “J“-profily,...) ve zde feSené stavbé tuto investici
znehodnotily.

Soucasti objektu je reprofilace ptikopu vpravo pred podchodem pro pési v délce 61m vcetné
vybudovani nového lapace splavenin na jeho konci S napojenim na stavajici kanalizaci.

4.4.1. Geotechnické poméry

Pro zjisténi inzenyrsko-geologickych pomért v oblasti navrhované nové zastavky byl proveden
inzenyrsko-geologicky priizkum v 11.2016 spole¢nosti GeoTec-SG, spol. sr.o. Ceské Budgjovice,
ktery navazal na GTP provedeny pro puvodni polohu Zzelezni¢ni zastavky v 10.2014 firmou
ARCADIS CZ a.s., divize Geotechnika, Pracoviité Ceské Budgjovice.
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Prizkum byl proveden sedmi tézkymi dynamickymi penetracnimi zkouskami hloubky do 7,00m,
jednim jadrovym vrtem hloubky 1,50m a vyuzitim archivniho prizkumu provadéného v roce 1977 pro
vystavbu piilehlého sidlisté Druzba Pisek (Stavoprojekt Ceské Budgjovice, Ing.Simek).

Z regionalniho geologického hlediska lokalita lezi v severni casti ceského moldanubika,
Vv blizkosti kontaktu se stfedo¢eskym plutonem. Skalni podlozi zde tvofi perlové ruly.

Podlozi Zelezni¢ni trati tvofi eluvia rul, charakteru ulehlych hrubozrnnych hlinitych piska tfidy
Eluvia od hloubky cca 1,10m rychle ptechédzeji do zcela zvétralych rul tfidy RS, rozpadajicich se na
ulomky velikosti do 3cm,ulomky jsou dale v ruce stiedné tézce drolitelné. Podle vrtii z archivniho
prizkumu pro nejbliz§i panelovy diim, cca 60m od traté, se do hloubky 3-5m vyskytuji silné zvétralé
ruly tfidy R4.

Vsechny zeminy a zcela az silné zvétralé horniny jsou tézitelné béznymi zemnimi stroji, podle
CSN 73 6133 a podle TKP 4 Zemni prace — Ltiida t&Zitelnosti. Z hlediska vrtatelnosti jsou zeminy
zastizené na lokalité zatazeny do L. a IL.tfidy vrtatelnosti, zcela a siln€¢ zvétralé ruly pak do ILt¥idy
vrtatelnosti.

Z hydrogeologického hlediska nalezi lokalita do hydrogeologického rajonu €.6320 Krystalinikum
v povodi Stiedni Vitavy. Uzemi je odvodiiovano k zdpadu do Mehelnického potoka a dale do Otavy a
patii do dilciho povodi 1-08-03-100.

Podzemni voda nebyla jadrovym vrtem zastizena, jeji vyskyt se ptredpoklada v zon€ zvétralin
rulového skalniho podlozi v hloubce cca 3-5m pod povrchem terénu, méfeno od paty Zelezni¢niho
naspu. Z vyse zminéného archivniho geologického prizkumu vyplyva, ze ve vrtech nejblize traté byla
podzemni voda narazena v hloubce cca 4m pod povrchem terénu.

Podzemni voda je ve smyslu CSN EN 206-1 podle archivnich rozbort slabé agresivni na beton,
vlivem obsahu agresivniho CO, — stupen XAl.

Pro kontrolu tinosnosti prazcového podlozi byla v 06.2018 provedena staticka zatézovaci zkouska
(SG Geotechnika a.s.) deskou dle SZDC S4, Piiloha 5 cca Vv poloviné upravovaného useku pro BK -
v km 58,230. Vypoctena hodnota modulu pietvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku, na zaklade
provedené zatézovaci zkousky, vychazi Epl=83,6MPa (min. pozadovana hodnota modulu pietvarnosti
pro stavajici traté regionalni na plani dle SZDC S4, Ptiloha 6 Epl=30MPa).

Dale byl opravnénou osobou (Aquatest a.s. Praha) v 05.2018 proveden odbér vzorka §térkového
loze v prostoru stavby a proveden laboratorni rozbor budouciho odpadu znavrzené reprofilace
kolejového loze s vysledkem, Ze odpad spliiuje tab.10.1 a tab.10.2 (sloupec II) vyhlasky ¢.294/05 Sb.
Odpad ze SL tedy splituje podminky pro vyuzivani odpadi na povrchu terénu dle piilohy &.11
vyhlasky ¢.294/05 Sb. (odpady mohou byt vyuzity pfi uzavirani skladky k vytvafeni ochranné vrstvy
kryjici té€snici vrstvu skladky a svrchni rekultivacni vrstvy skladky; odpady mohou byt vyuzity
K rekultivaci vytézenych lomu; odpady mohou byt vyuZzity na povrchu terénu k terénnim tGpravam
nebo rekultivacim lidskou ¢innosti postizenych pozemk.

4.4.2. Zvétseni Sirky stezky télesa zeleznicniho spodku

Vzhledem k propustnému podlozi v misté stavby, jak vyplyva z provedeného GTP, je navrZena
vodorovna plan télesa zeleznicniho spodku (ptzs), ktera nejlépe kopiruje stavajici drazni téleso
regionalni trat&, které i presto nedosahuje pozadovanych §itkovych parametrii dle Predpisu SZDC S4
a VL, tj. 6,000m, pii zachovani sitky stezky min. 400mm.

Pro dosazeni normové Sitky plané télesa Zelezni¢niho spodku (ptZs) je pouzito VL Z2.2
Konstrukcni usporadani zvétseni Sirky stezky télesa Zeleznicniho spodku, ktery tesi rozsifeni draznich
stezek télesa Zelezni¢niho spodku na stavajicich tratich ve stisnénych pomérech, u naspi a zarezu, bez
narokil na zabor mimodraznich pozemka.

Rozsiteni stezky na stavajicim draznim télese v naspu je navrzeno jednak pfisypavkou, pokud to
sklony télesa stavajiciho nasypu umoziuji, a tam kde to neni mozné, je rozsifeni stezky navrzeno
z gabiond. Jednad se o konstrukce nejméné financné narocné. Pii jejich zfizovani se vzdy nejprve
odstrani svrchni zneci§téna vrstva naspu v tloustce do cca 100mm.

11



Ztizeni zastavky Pisek jih
SO 201 Zelezniéni svrsek
Technicka zprava

-je navrZzeno na zaCatku Upravy vlevo i vpravo, dale v oblasti nastupist€é nové zastavky za
podchodem pro pé&si vlevo, a pak na konci upravy pied mostnim objektem pies Nadrazni tiidu
vpravo. Pro prisypdvku je mozno pouzit, alespont ¢astecn€, vhodny nesoudrzny materidl
(Stérkodrt’) odtézeny pii zfizovani svahovych stupiit pro piisypavku, doplnény piipadné
nakupovanym materialem — $térkodrti frakce 0-32mm. Provedeni pfisypavky je patrné z pti¢nych
fezi. Vyska pfisypavky v zddném misté neptesahuje VL udany maximalni vysSkovy limit této
konstrukce 1,000m.

-je navrzeno za ndastupiStém nové zastavky po obou strandch. Pouziji se gabiony velikosti
600x500x300mm a 600x400x3000mm. Licni strana gabion je svisla, gabiony jsou ulozeny do
suchého betonu C12/15 tloustky 100mm. Zasyp za gabiony se provede ze §térkodrti frakce 0-
32mm, piipadné z vhodného nesoudrzného materialu odtézené¢ho pii provadéni gabioni. Mezi
zasypovy material a gabion se zfidi vrstva ze separacni geotextilie hmotnosti min.250g/m2 (viz
pticné fezy).

Gabiony se provedou s vyplni lomovym kamenem pfiméfenych rozmért, vzhledem
k velikosti gabiont, S ruéné vyskladanou licovou stranou.. Zakladova spara gabionti v podélném
sméru bude sledovat niveletu koleje (klesani -1,37%). Délka draténych gabionovych kosi je
navrzena 3,00m.

Doporucuje se budovat gabionové konstrukce ze svarovanych paneld, které 1épe drzi tvar a
jsou pravidelngjsi nez pletené gabiony. Gabiony se osadi na zdkladovou sparu a navzijem se
spoji vazacim dratem v mistech styki svislych hran.

Gabionové kose musi byt plnény v cele ru¢né kwviili jejich spravné funkci a s ohledem na
obtizny pristup k mistu stavby. Béhem plnéni gabionii kameny se navzijem protilehlé stény
budou stabilizovat vyztuznymi draty, aby nedochidzelo k vydouvani lice gabiont tlakem
ulozenych kamenti. Po naplnéni az po horni okraj se gabion uzavie draténym vikem, které se
spoji s kolmymi sténami vazacim dratem. Povrch gabioni se uzavie zasypem z drti frakce cca 8-
16mm, na niz se pak zfidi drazni stezka v tloustce 100mm.

V ptipadé¢ vyhledové elektrizace tohoto tratového useku se v ramci nasledné stavby provede
ukolejnéni draténych kosi gabiond.

4.4.3. Odvodnéni

Funk¢ni odvodnéni v celé délce feseného tratového useku v soucasné dobé neni prakticky zadné,
ptesto zde problémy se srazkovou vodou nejsou. Dlivodem je propustné podlozi drazniho télesa a
rostlého terénu pod télesem, s hlubokou urovni hladiny podzemni vody. V blizkosti traté se nenachézi
ani zadna vodotec.

Odvodnéni Vramci stavby je feSeno jednak provedenim reprofilace stavajiciho otevieného
ptikopu pied podchodem pro pési vpravo traté, a jednak trativody v zatezové ¢asti smérového oblouku
traté.

Reprofilace prikopu

Vzhledem k pifiznivému sklonu dna piikopu (0,7%-0,5%) V celé jeho délce (61m) a
Kk propustnému podlozi, nemusi byt a nebude provedeno zpevnéni dna piikopu. V soucasné dobé
provadi ptikop jen minimalni mnozstvi vody a je prakticky stale suchy.

Soucasti reprofilace piikopu je také odstranéni zemniho valu mezi trati a pfikopem na jeho
zacatku, v délce cca 25m, s vyspadovanim upraveného terénu od traté k ptikopu.

S OR Plzeii ST Strakonice (Ing.Krdl) je dohodnuto, Ze v ramci zimni tidrzby drazniho pozemku
V obdobi vegetacniho klidu 2018/2019 zajisti smyceni a pokdceni ndletové zelené v misté
navrzené reprofilace drazniho prikopu (drdazni pozemek), pro moznost provedeni navrzenych
uprav (Viz pisemné vyjadieni v dokladové casti).
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Pfed podchodem pro pési je pfikop na svém konci zaustén do stavajiciho lapace splavenin,
znéhoz je voda odvadéna trubni kanalizaci DN 600mm kolmo pod koleji na druhou stranu
zelezni¢ni traté. Pfipravnd dokumentace piredpokladala pouze jeho tupravu, vzhledem ale
k nevyhovujicimu stavu, ktery byl zjiitén po vy¢isténi vroce 2018 (OR ST Strakonice), se
vybuduje lapa¢ splavenin novy, v nové poloze, v ose reprofilovaného piikopu, na jeho konci,
stavajici kanaliza¢ni trouba bude stejnym profilem (DN 600mm) prodlouzena o 1,400m.

Stavajici lapa¢ splavenin se vyboura jen ¢astecné, se zachovanim stény blizsi ke koleji a s ni
rovnobéznou, se zausténou kanalizani troubou, aby nedoSlo pii bouracich pracich
K jejimu poruseni (stavajici trouba hrdlova-ZB DN 600mm).

Umisténi noveho objektu je vdzdano polohou kanalizace a polohou opérné zdi pristupove
rampy podchodu. Je navrzeno nesymetricky k ose stavajici kanalizace, z ditvodu zachovani
urovné rubu zadni stény stdavajiciho vtokového objektu, s ohledem na predpokladanou polohu
rubu opérné zdi pristupové rampy, ktera probiha soubézné se zadni sténou vpusti a jejiz presnad
poloha neni znama. Zed' pristupové rampy zde ma mit dle dostupnych podkladit sirku 1,800m
(projekt z 12.1976, ,,Oprava silnice 1I/140 v Pisku s vybudovanim 2 podchodii pro pési —
podchod ¢.2*, poskytlo SZDC OR Plzer, SMT Strakonice), vzhledem ale k umisténi stavajiciho
vtokového objektu je tato Sirka ziejme mensi. Pri realizaci stavby, po provedeni vykopu pro novy
vtokovy objekt a predpokladaném obnazZeni rubu opérné zdi pristupu, bude v pripadeé kolize
poloha objektu nového lapace splavenin upravena. Pokud to bude mozné, novy lapac splavenin
se umisti symetricky k ose stavajici kanalizace.

Jak je uvedeno a zdivodnéno v ivodu odstavce 4.4.Zeleznicni spodek, v mélkém zafezu pred
zastavkou se zfidi trativody po obou stranach koleje. Piicna osova vzdalenost trativodnich Sachet
od osy koleje je 2,700m, zakladni vzdalenost Sachet s ohledem na umisténi ve smérovém oblouku
o poloméru R=400m je 30m. To umoziuje dodrzeni vzdalenosti vn&j§iho povrchu blizsi stény
trativodni ryhy minimaln& 1,600m od osy koleje, v souladu se VL Zelezni¢niho spodku Z3.21.

Trativody maji §itku 600mm, hloubku véetn¢ draznich stezek 900mm (tloustka drazni stezky
100mm), pouZije se trativodni trouba plastova DN 150mm z PE-HD, odolna proti mrazu,
s certifikatem pro zelezni¢ni stavby. Vyskova troven a sklon obou trativod jsou shodné se
sklonem trat¢, ktera v celém useku s trativody klesa sklonem -11,039%o.

Vyplii trativodi je ze Stérkodrti frakcel6-63mm. Trativody jsou ulozeny na piskové podkladni
vrstve tloustky SOmm.

Trativodni $achty jsou rovnéz plastové profilu DN 400mm. Osadi se na zhutnéné dno trativodni
ryhy bez podsypné vrstvy, vzhledem k charakteru zemin a hornin v propustném podlozi.

Trativod vpravo traté je vyuastén do reprofilovaného piikopu, na jeho zacatku, monolitickou
betonovou drendzni vyusti. V misté vyusténi, na zacatku piikopu, za vytokem z drendzni vyuste
je mavrzeno zduvodu stability piikopu opevnéni dna piikopu polovegetatnimi tvarnicemi
rozméru 600x400x100mm (3ks za sebou), ulozenymi do loze ze Stérkodrti frakce 0-32mm
t1.150mm.

Trativod vlevo traté se zausti do stavajici drazni kanalizace pod trati pted podchodem pro pési,
vychazejici z lapace splavenin, kterd zde probiha v pfiznivé hloubce (vyskovy rozdil mezi dnem
trativodu a hornim povrchem stavajici kanalizacni trouby DN 600mm je cca 350mm). Misto
napojeni se obetonuje betonem C30/37-XALl.
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4.5. Dopravné inZenyrské opatieni po dobu provadéni vystavby (DIO)
Realizace se provadi pouze na draznim télese, bez omezeni silniéni dopravy. V feSeném tseku se
nenachazi zadny zelezni¢ni piejezd.

DIO, v ptipadé potieby, zajisti zhotovitel stavby na zakladé uptesnéni definitivniho stavebniho
postupu, kone¢ného harmonogramu vystavby a konkrétnich podminek a moznosti v dobé realizace
této stavby.

5. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

Se zde feSenym stavebnim objektem, tykajicim se Upravy tratové koleje, tzce souvisi i nekteré
nasledujici SO této stavby:
SO 202 Nastupisté
SO 205 Orientacni systém
SO 208 Oploceni

6. Vytvéeni objektu

Projektova dokumentace stavby je zpracovana Vv soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém
systému CINS-Balt po vyrovnani. Pevné body, ze kterych bylo provedeno zaméfeni, a z nichZ je
mozno provést i vytyCeni stavby, jsou uvedeny v Geodetické dokumentaci, ktera je soucasti této
projektové dokumentace stavby.

Vysky koleje uvedené v dokumentaci se vztahuji na uroven temene kolejnice nepievySeného
kolejnicového pasu. NavrZzené smérové a vyskové feSeni rekonstrukce koleje vychazi ze stavajiciho
stavu, na ktery navazuje a jejz v mistech napojeni zachovava.

Stanic¢eni Gpravy tratové koleje bylo vztazeno ke km 58,000 000, ktery byl pii zaméteni stanoven
jako pevny (vztazny).
Hlavni body pro vyty¢eni smérovych a vyskovych uprav koleje jsou uvedeny ve vytyCovacim
vykresu a seznamu soufadnic.

7. Inzenvrské sité

Prabéh a druh inZenyrskych siti v misté stavby byl zjistovan projektantem a je uveden
v dokumentaci stavby. Originaly vyjadfeni spravci s vyznaCenymi prabéhy siti jsou ulozeny u
zpracovatele projektové dokumentace stavby.

Veskeré zjisténé priubéhy inZenyrskych siti a zatizeni od jejich spravci jsou vlozeny do situace
stavby, jejich prubéh je orientacni.

Pri zpracovani projektu bylo projektantem zajistéeno provereni kritickych prubehit a krizeni
inzenyrskych siti se stavbou primo na misté, vytycenim pribehu a hloubky uloZeni jejich spravci.
Jednd se o inZenyrské sité ve spravé Cevak a.s., Teplarna Pisek, a.s., Cetin a.s., Elsat s.r.o. a CD
Telematika a.s.. Na zadklade vytyceni byla od uvedenych spravcii ziskana dodatecna vyjadreni pro
realizaci, ktera jsou doloZena v dokladoveé casti projektu, a ktera je nutno pri provadeni stavby
respektovat.
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Bylo zejména zjisténo, zZe sité ve spravé CD Telematika a.s. a Elsat s.r.o. pred stivajicim
podchodem pro pési jsou vedeny v hlubokém protlaku pod Zeleznicni trati, stavebni cinnost pri
provadeni zalozeni nastupiste (SO 202) by tak V tomto miste nemély omezovat. Koaxidlni kabel Elsat
s.r.o. je oproti digitalnimu vyjadreni spravce veden po licni strané podchodu pro pési, takze rovnez
nebude v kolizi se stavbou.

Site Cetin a.s. a Elsat s.r.o. za koncem nastupisté u Sachty parovodu (Tepldarna Pisek, a.s.),
V misté krizeni s navrzenym oplocenim (SO 208), jsou oproti digitalnim podkladiim, ziskanych od
spravcu, v ponékud jiné poloze (tyto polohy byly doplnény do koordinacni situace stavby). Diirazné se
upozornuje, Ze pri provadeni zakladovych patek oploceni (300mm) V tomto misté musi zhotovitel
stavby se spravci siti velmi vizce spolupracovat.

Se spolecnosti Teplarna Pisek, a.s., ktera zde provadela protlak horkovodu pod Zeleznicnim
telesem, jenz V soucasné dobe dokoncuje, byla dohodnuta uprava trasy protlaku odsunutim o cca
0,500m od navrzené zdkladové patky nastupisté F10 (SO 202), coz pri realizaci horkovodu nebylo
sice zcela dodrzeno (dle predanych podkladii zaméreni skutecného provedeni stavby horkovodu je
odsun jen cca 0,250m), je to ale stdle akceptovatelnd vzddlenost pro bezpecné provedeni mikropilot
zakladové patky F10, bez nebezpeci poskozeni chranicky horkovodu DN 800mm.

Pred zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni tras jednotlivych siti pfislusSnymi
spravci a tyto protokolarné ptedat zhotoviteli stavby, pfipadné objektu. Pfi praci v blizkosti téchto siti
je zapotiebi si vyzadat dozor jejich spravci a fidit se jejich pokyny.

Pokud by se zemni prace provadely v blizkosti tras funkénich inzenyrskych siti, neni mozné
pouzivat stroje. Zemni a bouraci prace je tieba provadét az do vyvéseni siti rucné.

Pted provadénim reprofilace koleje a smérového a vySkového vyrovnani koleje je zapotiebi
ovéfit hloubku uloZeni kabelu OR SSZT, prechéazejici zelezniéni trat’ kolmo K Samostatné predvésti
viezdového ndveéstidla 7st.Pisek, ktery, pokud neni ulozen v ptedepsané hloubce (min.kryti povrchu
chrani¢ky -0,80m pod plani Zelezni¢niho spodku (pzs)), bude pied reprofilaci kolejového loze odpojen
a po dobu praci premistén do bezpecné vzdalenosti mimo trat’ (vyveésen). Predvést je umisténa vpravo
traté, pred Zeleznicnim mostem pies Nadrazni ulici. Po dokonceni Upravy zelezni¢niho svrsku se
provede zpétné zapojeni predveésti.

8. Navrh postupu praci

Postup praci pii provadéni stavby zde navrZzeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity
zhotovitele vzeslého z vybérového fizeni a dle piipadnych podminek ze strany investora, na zaklade
eventualnich pozadavki zainteresovanych firem, ptipadné na zakladé pozadavkt mésta Pisek.

Zakladni predpoklady pro provedeni rekonstrukce respektive naroky na jejich zabezpeceni jsou
uvedeny v odstavci 4.3.1. Piedpoklady pro provadéni tohoto stavebniho objektu.

Doporuéeny optimalni postup pracovnich ¢innosti :

1) Demontaz stavajici vystroje trati (navésti, stani¢niky,...)

2) Reprofilace kolejového loze tratové koleje v celé navrzené délce (d1.488m), se snizenim
stavajiciho prevyseni ve smérovém oblouku o poloméru R=400m z D=98mm na D=66mm (vyzisk
pro zpétné pouziti 70%, odpad 30% objemu SL)

3) Ziizeni trativodu v zafezu a provedeni prisypavek a gabionli na nasypech pro rozsifeni stezky
plané télesa zelezni¢niho spodku
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4) Nahrada svérek kolejového rostu (ZS3—ZS4) v rozsahu upravy BK, rekonstrukce poskozenych
drevénych prazct, uprava konci kolejnic pro BK

5) Doplnéni nového $térkového loze 30% objemu SL (tloustka cca 125mm v profilu SL))
6) Smérové a vyskové vyrovnani koleje do navrzené polohy (d1.488m) — 2x podbiti
7) Svafeni koleje v BK (400m)

8) Pokaceni piipadnych koliznich dfevin dle navrhu v PD (jablon,...), pokud nebyly pokiceny uz
Vv predstihu v dobé vegetacniho klidu

9) Vybudovani zakladii pro nastupisté (pfipadna pomocna lavice, vrtani mikropilot, vybetonovani
zakladovych trami)

10) Zrizeni vsakovaciho Zebra pro zabezpeceni odvodnéni nastupisté

11) Dokonceni spodni stavby nastupi$té s Gpravou terénu, osazeni prvkd nastupisté a vybudovani
ptistupovych chodnikii se schodistém

12) Uprava chodniku v Preslové ulici (sniZeni) v souvislosti se ziizenim mista pro piechazeni

13) Vybudovani vetejného osvétleni zastavky, provedeni uprav rozvoda nn

14) Osazeni piistiesku pro cestujici

15) Osazeni zabradli nastupisté, pristupovych chodnikl a schodisté, osazeni rozhlasu, osazeni tabule
informac¢niho systému, osazeni tabuli orientacniho systému na nastupisté, osazeni mobiliare
(lavicky, odpadkovy kos, tabule pro jizdni fady)

16) Vybudovani oploceni - zabradli za koncem nastupisté pii paté zelezni¢niho nasypu

17) Konec¢na tprava terénu véetné uvedeni do¢asné pouzivanych draznich (ptipadné i mimodraznich)
ploch do ptivodniho stavu, vysadba nahradni zelen¢

18) Uprava draznich stezek

19) Osazeni zajistovacich znacek koleje

20) Zpétné osazeni demontované vystroje drahy, doplnéni a osazeni nové navrzené trat'ové vystroje

21) Dokoncovaci prace

22) Smérové a vyskové vyrovnani koleje nasledné (d1.488m) cca po 3 mésicich provozu, po dohodé
s OR ST Strakonice

V dostatecném predstihu musi byt rovnéz zajiSténa ptipadnd pfipravenost kolejisté a ploch v

zst.Pisek mésto a zst.Pisek, z hlediska uvolnéni pro eventudlni stdni stavebniho vlaku, stavebnich
mechanismil a ptipadnou vykladku stavebnich materiala.

9. Vyvijimky z predpisua a horem

Pro zpracovani projektové dokumentace SO 201, tykajici se upravy trat'ové koleje, neni zapotiebi
7adnych vyjimek z draznich predpisii, Vzorovych listéi ani norem CSN a TNZ.

10. Soupis pouzitvch predpisu a norem

Pii zpracovani projektové dokumentace stavby bylo vyuZilo nasledujicich norem, predpist a
vzorovych listd :

= (SN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani
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= (SN 736360-2 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje zelezniénich drah a jeji
prostorové poloha — Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

= (SN 736301 Projektovani zelezni¢nich drah

= (SN 736320 Prtjezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regiondlnich a vleckach
normalniho rozchodu

= (SN 736380 Zelezniéni piejezdy a prechody

= (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach
= (SN 736310 Navrhovani zelezni¢nich stanic

= (SN 736201 Projektovani mostnich objekti

= (SN 756230 Podchody stok a kanaliza¢nich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 755630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

=  TNZO01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

= TNZ 736949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

= Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah
v aktudlnim znéni

= Ptedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek v aktualnim znéni

= Ptedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej v aktudlnim znéni

= Ptedpis SZDC S4 Zelezniéni spodek v aktudlnim znéni

= Ptedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis v aktualnim znéni

= Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10 v aktudlnim znéni

= TKP staveb SZDC v aktualnim znéni

V listopadu 2018 Vypracoval : Ing. Karel Nol¢

17



